Sva autorska prava autora prezentacije su zastiCena i prezentacija se moze koristiti samo za nastavu na daljinu studenata Saobracajnog
fakulteta Univerziteta u Beogradu i ne mogu se koristiti u druge svrhe bez pismene saglasnosti autora prezentacije.
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Excel tabela sa ulaznim podacima

ULAZNE VELICINE
1+ > 11 Maksimal Pe w
» Popunifi sve frazene ulazne veliCine na L s ~
- ve . - s Broj obrtaja pri max snazi Npemax /min
OsnOVU prorOCUHO |<OJI Je |Zvrsen U VeZbI MakSImalnlbro] Obrtaja ] o/min
iZ MOTO 1a | h \/OZ| | d Minimalni broj obrtaja Nemin °/min
Odnos u glavnom prenosniku i,
» Na osnovi tih vrednosti izvrsiti dalje M aksimalalbiaina Vinax m/s
- .. . - . Prenosni odnosi u menjacu u prvom stepenu iy
pI’OI’CICUﬂe kOJl SU ZQ hTeVCIﬂI U VeZb| Prenosni odnosi u menjacu u drugom stepenu i,
Prenosni odnosi u menjacu u treCem stepenu iz
Prenosni odnosi u menjacu u ¢etvrtom stepenu iy
Prenosni odnosi u menjacu u petom stepenu ic
Prenosni odnosi u Sestom stepenu (ako ga ima) ig
Koeficijent iskoris¢enja mt Nmt max

Koeficijent iskoriS¢enja mt u prvom stepenu 1
Koeficijent iskoriS¢enja mt u drugom stepenu 2
Koeficijent iskoriS¢enja mt u tre¢em stepenu 3
Koeficijent iskoriS¢enja mt u Cetvrtom stepenu 4
5
6

Koeficijent iskoriS¢enja mt u petom stepenu
Koeficijent iskoriS¢enja mt u Sestom stepenu (ako ga ima)

Dinamicki polupreénik tocka Iq m
Tezina praznog vozila G, N
Nominalna nosivost G¢ N
Nominalno optereceno vozilo G N
Os. opterecenje prednje osovine Gy N
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N O\

Odredivanje polozaja tezista

» Priikom projektovanja vozila, procenjuje se
raspodela  tezine prema poznatim tezinama
pojedinih sklopova vorzila, ali odredivanje polozaja
teziSta vrsi se merenjem na vozilu.

» Polozagj tezista vozila odreduje se kada je vozilo u
mirovanju. Tada kazemo da_ su pritisci po
osovinama staticki, a polozaj tezista odreduje se u
odnosu na razmak osovina.

» Vozilo se postavi na horizontalni put i svojim jednim
krajem se postavi na vagu, na taj nacin
odredujemo ukupnu tfezinu vozila, kao i osovinske
pritiske.

» Radi odredivanja statickih i dinamickih reakcija na
nagnutom putu pofrebno je znati i visinu tezista.
Visina tezista vozila se odreduje na taj nacin sto se
jedan krgj vozila podigne na odredenu visinu i za
tako podignuto vorzilo se meri osovinski pritisak.
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N O\

Odredivanje polozaja tezista

H=0_5m
Pretpostavka h; = 1m
lzraCunati G, [N]

Uraditi proracun sume momenata oko A

vV v v v v

y _ Gxsinax(ht—rd)+Gx+cosax*lp
G, = [N]

cosaxl

v

. H
sSina = T

v

Na osnovu ovoga moguce je dobiti G, [N]
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Raspodela kocnih sila na osovine

vOzilao

» Kao sto je poznato u procesu kocCenja dolazi do promene vrednosti normalnih reakcija puta Z,, |

Z, zbog dejstva sile inercije vozila E,. Velicina ovih promena kod jednog vozila proporcionalna
je veliCini usporenja i to u smislu povecanja vrednosti normalne reakcije Z,, na prednjoj osovini, a

smanjenja na zadnjoj osovini Z, u odnosu na vrednosti osovinskin opterecenja G, i G, kod vorzila
koje stoji.

» Da bi se postigla maksimalna efikasnost koCnog sistema nuzno je razmotriti sve faktore koji
odreduju mogucnosti za puno iskoris¢enje sile prianjanja na svim tockovima u procesu kocenja.
U tu svrhu razmatrace se slucaj kocenja vozila na horizontalnom putu, otpora vazduha i inercije
obrtnin masa.

> XX =0;
.Y =0;
YMW = 0; - ' o

Iz
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Proracun normalnih reakcija podloge

» YX=0;
» X, +X,—F,=0
» XYY =0;
» Z,+Z,—G=0
> ZM(A):(); s l|\ ] '
> Z, l+F-he—G-1l,=0 — A%\ |} g z
» sledi... [ J
G X | X
> Zy=(lp-g+hb) 7 , %
G
G
> Zzz(lz'g_ht'b)'ﬁ : ‘p - - -

]
i
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ProraCcun tangencijalnih reakcija

» Ako je uslov za puno iskoris¢enje sila prianjanja, proporcionalnost izmedu tangencijalnih i
normalnih reakcija puta sledi:

> Xp _ Zp _ lp-gtheb
Xz Zy lz2g—h¢b

» Iz ove jednacine izvodi se zakljuCak da ce kod razlicitin intenziteta kocenja (razlicite vrednosti
usporenja b) i odnos izmedu tangencijalnih reakcija biti razlicit ili ako je taj odnos stalan, onda
se puno |sl<or|scenje prianjanja u procesu kocenja moze da ostvari samo pri jednoj odredenoj
vrednosti usporenja b. Kod svakog drugog usporenja u tom S|UCOJU mora doci do bIo|<|ronJo ili
prednjin ili zadnjih foCkova, $to znaci da puno iskoris¢enje sila prianjanja na svim tockovima nije
moguce. Ako se zna da realizovane kocne sile na tockovima ne mogu biti ve¢e od vrednosti
tangencijalnin reakcija, odnosno sila prianjanja, moze se napisati da su u sluCaju punog
iskoriSCenja prianjanja:

G-h
> X, =Gy Pyt —t. @, b~ b[m/s”"2]| © 2 4 6 8 9.81 10
> Xp
G- h, > -

> X, =G, Py — g1 @y b
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Proracun kocnih sila

KocCne sile su proporcionalne pritisku u kocnom sistemu, pa se moze napisati da su:

Fip = Kpp * Dk
Frz = Kpz * Dk gde su

KPP

Uz ranije pomenute uslove (zanemarivanje sila otpora i inercije obrtnih masa) moze se
napisati jednacina kretanja pri kocenju po kojoj se sili inercije vozila suprotstavljaju koCne
sile:

| K,, koeficijenti proporcionalnosti izmedu kocCnih sila i prifiska u koCnom sistemu

vV v . v Vv Y

v

Fy, = Fyp + Fi,

G :
> —-b=(Kpp + Kpz) - pr. 0davde sledi...

b g

> o= 2
Dk Kpp+Kp; G
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Proracun kocnih sila

» ...na osnovu prethodnog dobija se:

> K,,=12
K G

> Fip =+ p};{ —-b [N] — b[m/s"2]| 0 2 4 6 8 9.81 10
ppTRpz 9 —> [ Fkp
K V4 G —p Fkz

» F P —+b [N
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Fk' X [N] b [m/s"2] 0 2 4 6 8 9.81 10
Fkp

Fkz

b[m/s"2]| © 2 4 6 8 9.81 10

Xp
Xz

»

b [M/sA2]
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Fkp

Fkz
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Xz

»
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F, X [N]]
b[m/s"2]| © 2 4 6 8 9.81 10

Fkp
Fkz

b [m/s”2] 0 2 4 6 8 9.81 10
Xp
Xz

»

b [M/sA2]
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Fkz
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ROK ZA PREDAJU VE/BE

Dve nedelje od nedelje kada je vezba objasnjena

Vezba se predaje na sledeci nacin

Naziv mail-a (Subject): ETSMV_vezba_2

Pravilno popunjen Excel sablon (popunjavaju se samo zelena polja)
Naziv Excel fajla: Excel_sablon_brojindeksa (npr: Excel_sablon_180111)
Word fajl poslat elektronski

Word fajl predat u papirnoj formi

vV vV v vV v v v Y

Naziv Word fajla: Ime_prezime_sifraOdseka_brojindeksa (npr: Marko_Markovic_DT _180111)



