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ЕТАПЕ РАЗВОЈА СИСТЕМА ЈГТП

5 етапа развоја система ЈГТП (слика 1):

1. коњскавуча,

2. парна вуча,

3. електровуча,
4. аутомобилизација, 

5. савремени период.
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ЕТАПЕ РАЗВОЈА

Основне карактеристике

1. етапа: коњска вуча (омнибус):
• мале брзине,
• мали капацитет,
• ниска безбедност,
• низак комфор (заштита од времена, удобност)
• загађење - прљање

2. етапа: парна вуча (приградска железница, метро)
• висок капацитет,
• лоше динамичке к-ке (убрзање, успорење, брзина)
• ниска безбедност (експлозије котлова, )
• комфор путника (дим у тунелима, боља заштита и 

удобност ) 
• утицај на околину: димензије неприлагођене уличној 

мрежи, бука, гасови

ЕТАПЕ РАЗВОЈА
Основне карактеристике

3. етапа: електро вуча (трамвај):

• Боље вучно-динамичке карактеристике,

• Довољан (већи) капацитет

• Висока безбедност

• Висок комфор (заштита од времена, удобност, мекоћа 
хода)

• Прилагођеност димензија улицама

• Мали негативни утицаји на околину (бука) 
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ЕТАПЕ РАЗВОЈА
Основне карактеристике

4. аутомобилизација (аутобуси, аутомобили):

• Одличне вучно - динамичке карактеристике,

• Висока еластичност у простору (вожња од врата до врата)

• Еластичност у избору капацитета,

• Висок степен комфора

5. етапа: савремени период:

• Нерационално трошење ресурса (градских површина, енергије)

• Ниске брзине због загушења 

• Ниска безбедност

• Негативни утицаји на околину (загађење ваздуха, бука, отпадне 
материје, ефекат стаклене баште). 

• Могућности развоја моторних возила на нове изворе енергије

НЕГАТИВНИ УТИЦАЈИ АУТОМОБИЛИЗАЦИЈЕ 

НА ОКОЛИНУ И ЗДРАВЉЕ

Ресурси: Ангажована површина по путнику: Fo

• Путнички аутомобил: m=5 места/воз    Ki=1.0
V=50km/čas 60 м2/пут

• Aутобус: m=100 места/воз    Ki=1.0
V=50km/čas 3.5 м2/пут

• Трамвај: m=250 места/воз    Ki=1.0
V=50km/čas 1.6 м2/пут

• Брзине у вршном часу:
V = (5 - 10) км/час на главним саобраћајницама
Париз: 8 - 9 км/час,  Лондон: 1.5 км/час
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НЕГАТИВНИ УТИЦАЈИ АУТОМОБИЛИЗАЦИЈЕ 
НА ОКОЛИНУ И ЗДРАВЉЕ

• Безбедност
Велики број незгода са настрадалима и материјалним штетама
Број погинулих/милион становника (2001.):

Европа:   2500-8500 
Белгија (највише):  8500
Данска (најмање):  2500

• Негативан утицај на околину и здравље
Загађење: Саобраћај учествује  

100%  у укупној концентрацији олова
60%    свих азотних оксида
50%    различитог чврстог отпада

Загађују се ваздух, вода, шуме, земља и воде (природа), и 
споменици културе  

Здравље:
Утицај на иритирање разних органа (нарочито респираторних)
Тровања (канцерогене и токсичне материје)
Смањење имунитета организма

ЗАДАЦИ РАЗВОЈА ЈГТП

Повећање привлачности за коришћење кроз 
подизање нивоа квалитета система и услуге:

1. Развој метода организације и управљања постојећим 

системима

2. Усавршавањем техниче и технологије традиционалних 

система ЈГТП

3. Развојем нових система ЈГТП
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ЕТАПЕ РАЗВОЈА
Преломни моменти у развоју

• Линдон 1600.: “кочија такси”

• Париз 1612.: јавни фијакер

• Париз 1662.: кочија за “масовни” превоз путника

• Енглеска 1765.: проналазак парне машине

• Енглеска 1825.: прва линија железнице

• Нант 1826.: омнибус на коњску вучу

• Њујорк 1832.: први трамвај 

• Лондон 1838.: прва линија приградска железница

• Лондон 1863.: прва линија метроа (градска железница)

• Њујорк 1868.: први метро на вијадуктима

• Немачка 1878.: проналазак ОТТО мотора

ЕТАПЕ РАЗВОЈА

Преломни моменти у развоју

• Немачка 1871.: проналазак електро мотора - Сименс 
• Немачка 1881.: прва трамвајска линија на електричну вучу
• Немачка 1882.: прва тролејбуска линија 

(Берлин - Шпандау) Сименс
• Немачка 1886.: први аутомобил (Мерцедес - Бенц)
• Лондон 1890.: прва линија метроа на електричну вучу
• Немачка 1892.: проналазак Дизел мотора
• САД 1920.: аутобуси са пнеуматицима
• Енглеска 1927.: први аутобус са дизел мотором
• Немачка 1955.: први зглобни трамвај
• Париз 1956.: метро “са гуменим точковима”
• Немачка - Хамбург 1957.: метро са једним човеком   
• Њујорк 1962.: метро - потпуно аутоматизоване управљање 


